eace 24

'En 1961,

!Ies premiers
coffrets de Circuits
24 sont lancés

a grands renforts
de publicité.
Objectif :

battre Scalextric.
En dépit de solides
atouts, I'épopée
prendra fin 12 ans
plus tard...

Las miniaturas
dur parking ne sont pas
& I'échelle, los figurants
non plus, mais lambiance
a fait réver plus o'un jeune
pilote au début
des années 1960,

n 1961, la société “Les
E Jouets Rationnels”, dépar-

tement “1'Usine a [dées”
devenant ensuite “Idé-France”
puis “Société Idé”, lance sur le
marché son Circuit 24. Emprun-
tant aux mythiques 24 Heures du
Mans automobile son nombre
symbolique, le Circuit 24, indis-
sociable de son slogan promo-
tionnel “Les 24 Heures du Mans
d I'échelle 1/30e”, affiche claire-
ment son ambition.

Un matériel réellement
compétitif

11 se présente alors comme 1'anti-
Scalextric. En 1961, la marque bri-
tannique est déja solidernent im-
plantée sur le marché du circuit
routier électrique dans son pays,
depuis prés de quatre ans, Mais,
en France, tout est encore pos-
sible, car Scalextric n'en est qu'a
ses balbutiements.
| Circuit 24 se lance
| donc dans I'aventure
| avec un gros potentiel
et beaucoup d’espoirs,
avec un matériel com-
petitifs (voir les cha-
pitres " Voitures® et
“Pistes”).

“300 km/h dans
ta chambre "

Pour vanter toutes les
| qualités du jouet, une
| campagne publicitaire
est rondement menée
dans la presse enfanti-
ne, notamment dans le

journal Tintin. Pour sé-

duire sa jeune clientéle,

Circuit 24 use de slogans
qui vont marquer les pre-

miers acheteurs : “Reconstituer
les 24 Heures du Mans avec une
vérité absolue”, "Comme si tu
possédais une vraie voiture” ou
encoré “300 km/h dans ta
chambre "

Ce dernier slogan n'est pas faux,
car les voitures de Circuit 24 sont
capables, comme I'indique le ca-
talogue de la marque, de parcou-
rir une distance de trois métres en
une seconde. Compte tenu de
1'échelle de réduction de 1/30e,
cela équivaut bien, toutes pro-
portions gardées, a une vitesse de
quatre-vingt dix métres par se-
conde, soit plus de 300 km/h.

Fin de I'aventure en 1973

Née dans l'enthousiasme en
1961, 'aventure prend beaucoup
plus discrétement en 1973, pour
des raisons économiques, Si la

marque a fait son trou en France,
elle n'a pas réussi 4 convaincre les
acheteurs a I'étranger.

Comparé ala concurrence, le
Circuit 24 souffrait de plusieurs
maux rédhibitoires. Les voitures
étaient performantes, mais néces-
sitaient des réglages trop délicats
pour les jeunes utilisateurs. De
plus, la douzaine de modéles pro-
duits fut sans comparaison avec
la richesse du catalogue Scalextric.
Ne parlons pas de la finition qui,
contrairement d celle des articles
concurrents, était d'une facture
trés inférieure.

11 en reste aujourd'hui de nom-
breux coffrets et jouets faciles 4
trouver ; et un nom qui avait fini
par devenir dans les années 1960-
70 le terme générique désignant
les circuits automobiles Electriques,
toutes marques confondues,
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La ligne de cette Jaguar type £
ast trés réaliste. Las pidces rapportdes, |

pare-chocs, phares et witre de portiére
baissée, font de ce modéle une des plus
fidéles réalisations de la margue.

Sur le couvercle de troisiéme
génération, l'illustration
changs radicalement &t représente
catte fois une Forsche poursuivie
par une Lola lars d'ung course sans
rapport avec les 24 Heras du Mans.

‘ La Porscie BS 61 vue par Circunt 24.
L modéle fut intituld 4 tort 911 8§
sur las catalogues du fabricant.
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Difficile
de nigv e lign

avec

las 24 Heuras
du Mans, tant
par le titre
que le choix
des autos,

Ici, la Feran
Testa Rossa.
Le départ

des 24 Hevres

SUr las pramiers

" LES 24 HEURES DU MANS A L'ECHELLE 1/30

CREE ET FABRIQUE PAR L'USINE A IDEES

; —® La premiére voiture .
; crége par Circuit 24
fut cette Ferari Testa
- Aossa TREO Le modéle
était pluttt bien réussi

1959 gst reproduit
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coffrets, dés 1961. |

La grande originalité du Circuit
24 tient 4 son singulier mode de
fonctionnement. Au contraire de
la concurrence qui utilise le cou-
rant continu pour alimenter le
classique moteur & rotor monté
dans les voitures, Circuit-24 uti-
lise le courant alternatif.

Un moteur a vibreur

Quant i la motorisation instal-
lée dans les petits bolides, elle-est
assurée,  quelques exceptions
prés, par un moteur i vibreur.

Le systéme consiste en une la-
me d'acier vibrant sous I'action
d'un électro-aimant au rythme
des périodes alternatives du cou-
rant secteur.

Cette lame est terminée d son
extrémité par une “fourchette”,
selon l'appellation du fabricant,
qui percute le pignon de I'axe de
l'essieu arriére.

Le rythme de percution est ef-
fréné: “cent fois par seconde ou
trente-six millions de fois au bout
de cent heures de fonctionne-
ment”, précise le fabricant. Aus-
si simple soit-il, la fiabilité du sys-

téme implique 1'utilisation de
matériaux de haute qualité, tels
que I"acier au molybdéne, le del-
rin et le nylon.

Si le moteur & vibreur s'avére
trés efficace sur le plan des per-
formances en vitesse des voitures,
il génére en revanche un bruit
difficilement supportable par les
parents ou les voisins. Surtout
quand le circuit est posé & méme
le parquet,

C’est pourquoi Circuit 24 pro-
posera ensuite certains modéles

avac sas details

de la voiture réelle
['annge précédarite

de voitures en version équipée
d'un moteur & rotor classique
fonctionnant en courant conti-
nu {voir notre encadré *S contme
Slat®).

1961 :
Ferrari Testa Rossa TR 60

Coté voitures, le choix est limi-
té la premiére année aux quatre
couleurs du seul modéle dispo-
nible au catalogue : la Ferrari
Testa Rossa TR60.

Pour ce nouveau jouet dédié a

d finition rapportés.

Le choix de cette Ferrar
fut vraisemblablement
inspivé par la victoire

aux 24 Hewres du Mans.

la plus prestigieuse course auto-
mobile du monde, le choix de
cette Ferrari est le plus judicieux.
Nous sommes en 1961, et l'an-
née précédente, le modéle a rem-
porté les 24 Heures du Mans aux
mains de Paul Frére et Olivier
Gendebien.

La réplique signée Circuit 24 est
d'une facture assez belle pour ce
type de jouet avec ses nom-
breuses piéces rapportées : pare-
brise, pots d’échappements,
couvre-cylindres, phares, bou-

chon d’essense, volant et pilote.
Hélas, ce standard sera souvent
revu & la baisse dans les réalisa-
tions futures.

Version “Super
Compétition” avec freins
Cette Ferrari est également pro-
posée en version "Super Compé-
tition™. Cette fois le bobinage est
censé donner plus de nervosité et,
surtout, le modéle est équipé dun
dispositif de freinage mécanique
sur l'essieu arriére. Celui-ci entre

La DB Panhard
e Mans® |

fut commercialiséa |
environ un an
aprés Ia Farrarl.

Iei avec sa boite
verte da premigre
genération.

La Ferrari Testa
Rossa dtait
dispanible

an quatre couleurs
au choix :

rouge, vert, jaune
ou bilew.

Le modéle

fut également
distribug en
Grande-Bretagne
50U 8 marque
Meccano Lid.
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Circuit 24 s'essaya également
4 la Formule 1 avec cette befle
rmonoplace Cooper. Le modéle
dtair disporibie en rouge

au an vert en france.

En Grande-Bretagne, la Cooper,
distribude sous la margue
Meccana Ltd était proposde
en blew. Celte voiture est

13 plus rare de Ia rmargue

car glle ne fut produite
qu'anviran un an, én 1963, @

en action dés que le courant est
coupé, Sur le plan des perfor-
mances, le catalogue précise que,
bien réglée, cette “Super” Ferrari
peut atteindre la vitesse de cing
metres par seconde.

Régiages délicats
Comme sur toutes les voitures
de la marque équipées du vibreur,
le réglage évoqué consiste pringci-
palement & rechercher par taton-
nement la bonne distance d'en-
trefer entre la lame vibrante et
| 'glectro-aimant, ainsi que son
angle d'attaque sur les pignons de
I'essiew arriére. Ces réglages assez
délicats n'¢taient malheureuse-
ment pas 4 la portée des jeunes
| utilisateurs.

962 : DB Panhard

| Les nouveautés apparaissent au
compte-gouttes. 11 faut attendre

adversaire de la Ferrari : la DB Pan-
hard type 1960, une autre habituée
| du circuit de la Sarthe. Le modéle
| est disponible en deux versions :
moteur a vibreur en courant alter-
| natif ou moteur  rotor classique
en courant continu avec diode
redresseuse incorporée.

1963 : promesses
| mon tenues -

Le catalogue de I'année 1963
annonce un programme de nou-
veautés particuliérement allé-
chant : sont illustrées une Jaguar

| type D, une Porsche 1500 RS, une
wston Martin DB3 § et un kart.
dalheureusement, aucune de ces
oitures ne verra le jour, et seul le

AUTOS (suite)

1962 pour qu'apparaisse enfin un

kart sera effectivenent fabriqué.
Mais bien que sa mécanique soit
directement empruntée aux voi-
tures, ce modéle original ne peut
décemment pas se mesurer avec la
Ferrari ou la Panhard en course.

Ce manque de dynamisme en
matiére de nouveauté n'aide pas
la marque & s'imposer en force fa-
ce i son concurrent,

Jaguar E, Porsche RS
et per F1

Définitivement abandonnées, les
trois nouveautés fantémes feront
place & d'autres modéles : une
Jaguar type E, une Porsche RS 61
et une trés belle Cooper mono-
place de Formule 1.

1966 : Ferrari F1

1966 marque I'arrivée d'un cof-
fret “Grand Prix de France” pour
lequel est créée une nouvelle voi-
ture : la Fanacourse. Il $'agit en
fait d'une Ferrari monoplace de
Formule 1. Le modéle est doté
d'un classique moteur & rotor ali-
menté en courant continu.

1967 : Ford GT 40
et Matra Jet

L'année suivante, suite aux ex-
ploits de Ford aux 24 Heures du
‘Mans, Circuit 24 ajoute i sa gam-
me la Ford GT 40.

Parallélement apparait la Matra
Jet. Moins glorieuse que la Ford,
elle a, aux yeux des dirigeants de la
marque, le mérite d'étre francaise.
La Ford GT 40 sera également dé-
clinée en deux autres versions, une
“Slot & diode” (voir notre éncadré)
et une “Spéciale Compétition™.
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® L3 05 Panhard
Atait proposée

&an trois coulewrs
au choix

Blgw, jaune ou rouge.

% en 1966,

Cette derniére, plus sportive et
enrichie d'un éclairage, correspond
mécaniquement a la version
“Super Compétition” de la Ferra-
ri Testa Rossa,

1969 : Ferrari P4
et Chaparral 2F

En 1969, la Ferrari P4 et la Cha-
parral 2F, et non 2G comme l'in-
dique le catalogue, avec son spec-
taculaire aileron, viennent sajou-
ter  la gamme des voitures.

La Ferrari P4, moulée dans un
plastique pelucheux est particu-
liérement grossiére et laide, On est
bien loin de la ligne racée du pro-
totype réel. Quant a la Chaparral,
elle sera, elle awssi, doublée d'une
version “Spéciale Compétition” a
I'intention des pilotes les plus exi-
geanls.

1971-1972 ; Matra 650
et Porsche 917

Pour 1971, uneMatra 650 et une
Porsche 907 sont annoncées au
catalogue, mais seule la Matra se-
ra réalisée, Pour ce modéle, le fa-
bricant abandonne complétement
son moteur  vibreur au profit
d'un classique moteur 4 rotor.
Esthétiquement, cette Matra
approximative n'est pas une réus-
site. Beaucoup plus fidéle sera
la Porsche 917 K & vibreur, ['ulti-
me modéle réalisé en 1972 pour
Circuit 24.

La Fanacowrse est, en réalite,
la reproduction o'ung Ferrarf

de Formule 1. Le modéle fut inclus
an dewy exemplaires dans

le coffret “Grand Prix de franca”

La Matra Jet @

etart dispomible
en bigu
0U 8 rouge.

Le Kart réalisé
4 une échelle proche
du 1/20e reprenait
intégralement
la mécanique des voitures
sur un chéssis modifié,
L ]

Les voitures équipées d'un mo-
teur a rotor classique fonctionnant
en courant continu sont désignée
“5" ou "Slot  diode” car elles sont

‘ précisément équipées d'une diode

“S" comme Slot

N® 67 = JUIN 2001

® L2 Fanacourse utilisait

un mateur & rofor classique 3 courant
conting en ligy et place du systéme

4 vibreur habituel de la marque.

La fonctionnement était beaucouy
moing bruyant. .. maisa vaiture
nettamant moins rapide!

redresseuse de courant, Ce dispo- |
sitif leur permet ainsi de fonction- |
ner sur les circuits alimentés en |

courant alternatif avec le transfor- |
mateur habituel de la marque.
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Couleurs imprécises

Il existe de nombreuses diffé-
‘rences de teintes pour chaque cou-
leur de base.

Ces variations, parfois minimes,
parfois trés visibles, dépendaient
de la qualité du mélange plastique-

peinture pour chaque série de
maulage. ;

Le phénoméne s'accentuait par-
ticuligrement, semble-t-il, lorsque
I'opération d'injection arrivait en
fond de cuve. :
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— @ La Ford GT 40
sur sa boite-vitring
de dermiére géndration.

Linvincibla Porsche 917 inspira

tous las fabricants de jouets au début
des années soixante-dix. Le modéle
vu par Circuit 24 est plutdt réussi.
Elle était disponible au choix

&n blanc, rouge ou jaune-orange.

La trés laide Ferrari P4

est hiélas I'une des plus
malvaises reproductions
de Circuit 24.

Sous fa camossere
de [a Porsche 917 de 1572,
an trouve le méme chassis
et la méme mécanigue

& vitirawur que sur la Ferari
Testa fossa da 1967
ces Bléments

sonit parfaitement

" interchangeablas.

Cetta Chaparral @—

a malheureusament perdu
50N spectaculaire afleron
arrigre. Contrairement

4 'appeliation 26

du catalogue, i s 'agit plus
exactement du modéle 2F
qui fit sensation

aux 24 Heures du Mans
1967 aver justement

son large aileran
aerodynamigue inhabituel
& l'époque.

® (i-dessus - chassis
“Super Compétition”, avec
son dispositif de freinage
sur les flasques intériguras
des roues ariras.
Ci-contre : version normale.
A noter aussi e carter

du bobinage noir au liew

de bianc sur la version
o,

—@ Sur sa Ford GT 40,
le fabricant fit montre
d'un grand souci

i détail en fournissant
pour la pramiere fofs une planche
de décoration réaliste.

La regproduction de la Matra 650

ast aoproximative... Ce modéle
n'utilise pas le motaur & vibreur
habitual, mais un classigue motewr
a rotor alimentd en courant contin.
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AU?OS (suite)

Piste : jusqu’a six voies !

Deés 1961, le programme d'élé-
ments de piste est particuligre-
ment riche et permet le monta-
ge de circuits variés comportant
jusqu’a six voies. Il existe méme
un rail de départ en épi, pour
deux ou quatre voitures, qui sym-
bolise les départs traditionnels du
Mans.

Reproduire les vrais circuits
de I'époque

Pour exciter I'imagination des
jeunes utilisateurs, Circuit 24 &di-
te de superbes recueils de plans de
circuits dans lesquels sont repré-
sentés des montages toujours plus
spectaculaires au fil des pages. Le
lecteur peut alors réver sur de
belles reproductions de circuits
existant dans la réalité, comme
Reims, Rouen-les-Essarts, Mona-
co et, bien sir, Le Mans !

Aftaches fragiles

De bonne qualité, les élements
de piste souffrent toutefois d'un
gros défaut de conception : les at-
taches en plastique qui permet-
tent de relier les éléments de pis-
te sont trés fragiles & 1'usage ! La
piste Circuit 24 ne supporte pas

équipdes pour circuler indépendamment

La hoite de conversion “Circuit 24 Interpiste”
contient ung piste 8 a_u'guiHages permettant
le changement de vave & valonté et dauy voitures

sur une méme voie - la Matra Jet et la Ford GT 40. @

les manipulations fréquentes, sur-
tout lorsqu'elles sont effectuées
hativement par des mains mal-
adroites,

1968 : innovation
technique

En 1968, Circuit 24 innove en
proposant un systéme de circuit
intitulé “Interpiste”.

Avec ce dispositif, nanti d'une
piste a aiguillages, les deux voi-
tures en course peuvent emprun-
ter indifféremment les deux voies
de la piste tout en restant électri-
quement indépendantes. La ma-
noeuvre de bifurcation est alors
commandée par le relichement
de la manette d'accélérateur.

Pour lancer son nouveau pro-
duit, Circuit 24 commercialise un
coffret dans lequel sont livrés
I'élément de piste & aiguillages
avec deux voitures : une Matra Jet
et une Ford GT 40 spécialement
équipées pour circuler en toute in-
dépendance sur la méme voie,

Frédéric Remise

(texte et photos)

Avee les precieux conseils et la col-
laboration de Thierry Fosse.

@ e Circwit 24, qui s voulait une représentation
fioéle des 24 Heures du Mans, se devail de fournic
& ses jeunes clients le fameux départ en éoi typlque
de I'épreuve jusqu'en 1969 Le dispositif comprend
trois types d'éléments de piste, dont ung fraversée

compléta non utilisée sur le circuit & deux voies

illustrd ici. Cette traverséa rand I'aménagement
compatible avec de grands circuits comportant
urr nombra iifimité de voies.

® [es accessoiras de décor
ne sant pas nombraix
chez Circuit 24.

Le plus spectaculaire

est incontestablement
cette passerelle-pney
"Dunlop” directament
ingpirde par celle du Mans.,

® L3 fixatign des frotteurs de prise
de courant est le seul détail techinique
gui connut wne modification.
A draite : la systéme de premiére
génératon avec ses frotteurs wissés.
A gauche ; le systéme de seconde
génératian, & partir de 1963,

aver ses frottaurs encliguetds.
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les carosseries pouvaient @———
partols souffnir de fréquentes X
et brutales sovties de route.
Pour cette raison, Circwit 24
commercialisait

des carrosseries de
ramplacement.

e nombrewx plans
de circuits étaiant
proposés. Les plus
simples ne sont

pas las moins attirants.

Fragile, le systame

’ d'enclenchement
Les pistes dtaient disponibles @ s rails nie se prétait
& l'unité chez le détailiant Pas aux manipulations
ou emballées fici par quatre) répdides el souvent

dans urt bollage aux couleurs de la margue.

T malhabilas.

Le volumineux
accélérateur stait
- progressif et agréable, A g
Mars un peu trop gros ART ; 9.
pour des maing o enfants. wES o
oty =
]
NT 3
EME =
yTAn
oE
ansco™
-
|
F¥ 4
) A e 90
OF Circuit N¢ 21
. 9 .
o 50
VIRAGE VIRAGE
- DE DU TERTRE
o MULSANNE ROUGE
54
561 36
L Dans
: " gan manuel,
.. = Clircuit 24
estauration facile
de reproduire
; : ca gircwit
Par la simplicité de leur méca-  Pour les autres, moulées dans un  comportant un bas de calandre | relativement
nisme a vibreur, la plupart des  plastique plus souple, la casse est  rapporté, simple s inspirant
voitures de Circuit 24 sont restées  beaucoup plus rare. Ces modéles - & i de celui du Mans.
aussi vigoureuses quautrefols.  souffrent toutefois d'un autre Remise en état des pistes Cétait e préfiré
Moyennant le changement mal @ suite aux frottements répé-  La restauration des pistes est une |  des jeunes pilates
éventuel des frotteurs et un bon  tés, le plastique a tendance & “pe-  opération simple, mais souvent |  de /dpoque.

réglage de la lame vibrante (14
“fourchette” comme stipulé dans
les notices technigues) tout col-
lectionneur doit pouvoir godter
sans difficulté aux joies des 300
km/h en chambre ! g

Carrosseries :
sort variable...

Si les mécaniques ont bien vieill,
il n'en va pas toujours de méme
pour les carrosseries. C'est parti-
culiérement vrai pour les voitures
a caisse moulée en plastique dur
el cassant, comme la Ferrari Testa
Rossa, la Fanacourse, la Cooper,
1a Matra 650 et la Porsche 917, -

lucher” aux angles vifs.

Piéces manquantes
Plus ennuyeux est le probléme
des pidces manquantes. Certains

maodeles, dont les Ferrari Testa

Rossa ou Cﬂuper F1, compaor-
taient de nombreux détails rap-
portés assez fragiles, Méme cho-

se pour la Chaparral, équipée

d’un aileron particuliérement vul-
nérable..

Ces lacunes sont faciles & repé-
rer avant l'achat.

N'oubliez pas non plus d'inpec-
ter le dessous de la caisse, beau-
coup de modéles de la marque

indispensable. Les rails de contact,
en acier, sont en effet souvent
rouillés ou simplement piqués.
Pour v remédier, i1 suffit de dépo-
ser chaque rail (I'opération est aisée
puisqu'ils sont encliquetés dans la
piste) pour le frotter avec du papier
abrasif ou de la paille de fer trés fins,
Aprés ce décapage, essuyez avec

un chiffon imbibé d'essence do-

mestique, puis replacez chaque

rail dans son élément de piste.
Si la piste en plastique est elle-

méme encrassée, n'hésitez pas,

aprés avoir déposé les rails, a la |

nettoyer a I'eau vive additionnée
de liquide pour vaisselle.

Les manettes |
des “gaz” Circuit 24 |
étaient asser fragiles. |
Heursussmant if était possibie |
e les remplacer & I'unité |

Budget

Tous les modéles s’échangent sur
des bases raisonnables. La four-
chette va-de 50 Fa 400 F environ,
rarement plus.

# Pour les coffrets, le pfix est 3
peu de chose prés equivalant a la

nent, c'est a dire 200 F & 600 F en-
viron, rarement plus.

Les plus cotés sont ceux de la tou-
| te premiére génération, c'est a di-

de départ des 24 Heures du Mans,
avec un sablier et un drapeau a da-
mier-dans le coffret.

Les élements de piste n'ont que
peu dinfluence sur le budget.

® La voiture la moins colteuse
est la DB Panhard qui fut la plus
largement diffusée et incluse dans
la plupart des coffrets de base :
50 F a 80 F environ ; et jusqu’a
150 F & 200 F environ s'il sagit du
modele de couleur jaune, beau-
coup plus rare.

® La Jaguar type E vert foncé se si-
tue dans la méme fourchette. En
version rouge, le prix peut toutefois
atteindre 100 F 3 120 F environ.

® La Ferrari Testa Rossa rouge se
situe entre 120 F et 150 F environ.
Les variantes vertes ou bleues

_'o La Ferrari P4 Se négocie entre

valeur des voitures qu'ils contien-

| re avec la Ferrari présentée sur fond

atteignent 200 F & 300 F ; et une
jaune séchange entre 350 F et
450 F environ,

200 F et 300 F environ et la Cha-
parral 2G peut atteindre 300 F 3
350 F si elle est compléte avec son
aileron,

@ Le kart et la Cooper F1 vous
coliteront 350 F a 450 F environ.

@ Les autres voitures se situent
dans une fourchette allant de 100 F
4150 F environ.

® Accessoires : comptez 10 F a
20 F environ pour un sachet scellé
de pitces détachées (pneus, frot-
teurs, éclisses, etc.), et 30 Fa 40 F
environ pour un sachet contenant
deux essieux arriere. Et une passe-
relle “Dunlop” vous coltera 150 F
a 200 F environ.

® Piste : e prix des piéces des élé-
ments de base est dérisoire ; comp-
tez 5 F a 10 F la piéce environ. Cer-
tains modéles, plus rares, sont un
peu plus chers. C'est le cas du croi-
sement a 90°, peu courant, entre
50 F et 100 F environ. Un départ
“Le Mans”, avec sa piste en épi et |
I'aiguillage pour deux voies vaut
70 a 100 F environ.

e T R AT et AR

Ou les trouver

Commencez par les petites an-
nonces de votre mensuel préfére,
A noter que les coffrets et voitures
sont assez faciles a trouver dans les
brocantes, foires a tout et vide-
greniers, en raison du caractére po-
pulaire du jouet, Vous en trouverez

en coffret ou en vrac, souvent en
état d'usage, mais généralement
petit prix. Ne négligez pas non plus
les pistes traditionnelles : les bourses
d'échanges spécialisées et les pro-
fessi Is de I'auto mini en
proposent réguligrement,

'Contacts

Il n'existe aucune association spé-
cifiquement dédiée au Circuit 24,
mais vous pourrez joindre aisément
des amateurs de la marque par I'in-
termédiaire de I'association Circuits
Routiers, Celle-ci édite un bulletin
bimestriel ol vous trouverez des

infos et des petites annonces.
Contacts : Guy Coriatt, 5 rue des
Ecoles, 91450 Soisy-sur-Seine.
E.mail : gcoriatt@Wanadoo.fr. Sans
oublier le site internet de Circuits
Routiers : http://www.circuits-rou
tiers.asso.fr




